23.4.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C142/1

[

(Rezolugje, zalecenia i opinie)
ZALECENIA

RADA

ZALECENIE RADY
z dnia 9 kwietnia 2019 r.

w sprawie celow w dziedzinie bezpieczenstwa i niewigzacych wymagai funkcjonalnych
dotyczacych statkéw pasazerskich o dlugo$ci ponizej 24 metréw

(2019/C 142/01)

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 292 i art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W nastepstwie zaleceii dotyczacych kontroli sprawnosci unijnego prawodawstwa w dziedzinie bezpieczenistwa
statkéw pasazerskich przeprowadzonej w ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej () dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2108 (3, ktéra przyjeto w dniu 15 listopada 2017 r., wylaczono
z zakresu stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE () statki pasazerskie o dlugosci
ponizej 24 metréw (,male statki pasazerskie”) zbudowane ze stali lub materialéw réwnowaznych. Zmiana ta
zacznie obowigzywac od dnia 21 grudnia 2019 r.

(2) Kontrola sprawnosci wykazala, ze wymogi normatywne dyrektywy 2009/45/WE wynikajace z Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczefistwie zycia na morzu z 1974 r. (,konwencja SOLAS z 1974 r.”) okazaly si¢ trudne do
dostosowania do malych statkéw pasazerskich. Wobec braku konkretnych zastrzezefi zwigzanych z bezpieczen-
stwem oraz odpowiednich norm przewidzianych w dyrektywie 2009/45/WE statki o dlugosci ponizej 24 metréw,
z wyjatkiem szybkich jednostek pasazerskich, powinny by¢ zatem wylaczone z zakresu stosowania tej dyrektywy.

(3) Male statki pasazerskie sa budowane gléwnie z materialéw innych niz stal, w zwiazku z tym zdecydowana wigk-
sz0$¢ tej floty zostala juz certyfikowana zgodnie z przepisami krajowymi. Panstwa czlonkowskie stosujg rézne
podejscia do regulowania bezpieczenstwa malych statkéw pasazerskich, co prowadzi do réznic w przepisach
i normach bezpieczefistwa. Taka rozbiezno$¢ stanowi powazne wyzwanie, zwlaszcza dla mniejszych wiascicieli
statkow w Unii, ktorzy prowadza dzialalno$¢ na rynku wtérnym malych statkéw pasazerskich. Potwierdzily to
wyniki otwartych konsultacji, ktérych respondentami byly w wigkszosci mikroprzedsigbiorstwa oraz male przed-
sigbiorstwa. Konsultacje te wykazaly, ze bardziej jednolite podejscie do przepiséw bezpieczefistwa dotyczacych
malych statkéw pasazerskich mogloby mieé¢ pozytywny wplyw na funkcjonowanie rynku wewnetrznego w tym
obszarze.

(4)  Wewnetrzny rynek rekreacyjnych jednostek plywajacych zostal utworzony na mocy dyrektywy 94/25/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (*), w ktérej zharmonizowano poziom bezpieczenstwa rekreacyjnych jednostek ply-
wajacych we wszystkich pafistwach czlonkowskich i tym samym usunigto przeszkody w handlu tymi jednostkami
plywajacymi miedzy pafistwami cztonkowskimi. Nie ma jednak takiego rynku wewnetrznego dla malych statkow
pasazerskich.

() COM(2015) 508.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2108 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE
w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw pasazerskich (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 40).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).

(*) Uchylona i zastapiona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych
jednostek pltywajacych i skuteréw wodnych (Dz.U. L 354 z 28.12.2013, 5. 90).
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(5) Zgodnie z zaleceniami kontroli sprawnosci jedyne podejscie, ktére bytoby proporcjonalne i mogloby generowaé
warto$¢ dodang na poziomie Unii, stanowia ramy norm opartych na osiagach. Takie podejscie pozostawia pewna
swobodg, aby w razie potrzeby méc dostosowal sie do lokalnych okolicznosci, oraz propaguje innowacyjne pro-
jekty, ktére podlegaja weryfikacji w celu sprawdzenia, czy osiggnigto wymagany poziom bezpieczefistwa.
W poréwnaniu z normatywnymi ramami regulacyjnymi podejscie to lepiej odzwierciedla réznorodnos¢ projektow,
materialow i eksploatacje malych statkéw pasazerskich, jak réwniez fakt, ze pafistwa czlonkowskie sa w stanie
lepiej oceni¢ lokalne ograniczenia zeglugi dla malych statkow pasazerskich pod wzgledem odlegtosci od wybrzeza
lub portu i warunkéw pogodowych.

(6) Podstawe celow w dziedzinie bezpieczenistwa i niewigzacych wymagan funkcjonalnych zalaczonych do niniejszego
zalecenia stanowig takie ramy norm opartych na osiggach, jak réwniez dotychczasowe do$wiadczenia migdzynaro-
dowe, unijne i krajowe. Opracowano je wspélnie z ekspertami i zainteresowanymi stronami z panstw cztonkow-
skich i moglyby one — jezeli zostang przyjete przez panstwa czlonkowskie i beda dodatkowo udoskonalane -
stanowi¢ odniesienie dla pasazeréw odbywajacych podréze krajowe na tych statkach na wodach Unii. Moglyby
réwniez ulatwi¢ dostep unijnym producentom i operatorom do szerszego rynku unijnego. Dalszy rozwdj ram
powinien uwzglednial interesy pasazerdw.

(7)  Cele w dziedzinie bezpieczenstwa i niewiaZace wymagania funkcjonalne zawarte w niniejszym zaleceniu sg lepiej
dostosowane do malych statkéw pasazerskich. W zwigzku z tym panstwa czlonkowskie nalezy zachecié, aby kie-
rowaly si¢ celami w dziedzinie bezpieczenstwa i niewigzgcymi wymaganiami funkcjonalnymi zalaczonymi do
niniejszego zalecenia, dazac do wypracowania bardziej jednolitego podejscia do przepiséw bezpieczenstwa majg-
cych zastosowanie do malych statkéw pasazerskich,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ZALECENIE:

1. Zacheca si¢ panstwa czlonkowskie, aby dazyly do wypracowania bardziej jednolitego podejscia do przepiséw bezpie-
czefistwa dotyczacych statkéw pasazerskich o dlugosci ponizej 24 metréw (,malych statkéw pasazerskich”), ktére sg
eksploatowane w ramach zeglugi krajowej w obrebie wod Unii i nie sg ani rekreacyjnymi jednostkami plywajacymi
okreslonymi w art. 3 pkt 2 dyrektywy 2013/53/UE, ani statkami pasazerskimi wchodzgcymi w zakres stosowania
art. 3 ust. 1 dyrektywy 2009/45/WE zmienionej dyrektywa (UE) 2017/2108 i majacej zastosowanie od dnia
21 grudnia 2019 r.

2. W tym celu zaleca si¢, aby od dnia 21 grudnia 2019 r. pafistwa cztonkowskie na zasadzie dobrowolnosci:

a) w stosownych przypadkach kierowaly si¢ celami w dziedzinie bezpieczenistwa i niewiazgcymi wymaganiami funk-
cjonalnymi dotyczacymi malych statkéw pasazerskich, wymienionymi w zalgczniku;

b) wspieraly dalsze prace analityczne majace na celu identyfikacje i dalsza oceng celéw i wymagan, o ktérych mowa
w lit. a), zgodnie z ramami opartymi na osiggach, oraz identyfikacje i oceng mozliwych alternatywnych form ich
weryfikacji i wdrazania. Analiza ta powinna obejmowac oceng szerokiej gamy typ6éw statkow pasazerskich oraz
rozmiaréw, materialéw konstrukcyjnych i warunkéw eksploatacji;

c) zachecaly zainteresowane strony, w tym przedstawicieli pasazeréw, do zaangazowania si¢ w ten proces.
3. Niniejsze zalecenie pozostaje bez uszczerbku dla krajowych przepiséw bezpieczefistwa majacych zastosowanie do

statkéw pasazerskich o dlugosci ponizej 24 m i nie narusza prawa panstw czlonkowskich do okreslania przepiséw
bezpieczefistwa majacych zastosowanie do takich statkéw, o ktérych mowa w pkt 1.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 kwietnia 2019 r.

W imieniu Rady
G. CIAMBA

Przewodniczgey



23.4.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C142/3

ZALACZNIK
Poradnik dotyczacy malych statkéw pasazerskich

I. PRZEPISY OGOLNE
L1. Definicje

O ile nie okreslono inaczej, do celéw niniejszego niewigzacego poradnika stosuje si¢ definicje zawarte w dyrektywie
2009/45WE.

Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:
a) ,systemy ratunkowe” oznaczajg systemy niezalezne od statku macierzystego, w ktérych mozna umiesci¢ wszystkie
osoby znajdujace si¢ na statku w celu ich ochrony przed zagrozeniami dla zycia lub zdrowia w sytuacji, kiedy statek

trzeba ewakuowag;

b) ,czas ewakuacji” oznacza czas potrzebny do umieszczenia wszystkich oséb znajdujacych si¢ na statku w systemach
ratunkowych.

L2. Zakres stosowania

Niniejszy poradnik dotyczy nowo zbudowanych statkéw pasazerskich o calkowitej dlugosci poktadu mniejszej niz
24 metry kursujgcych na trasach krajowych.

Niniejszy poradnik nie dotyczy statkéw pasazerskich, ktére sg:
(i) okretami wojennymi lub transportowcami;
(ii) zaglowcami;
(iii) statkami o napedzie innym niz mechaniczny;
(iv) jachtami rekreacyjnymi;
(v) statkami, ktore uprawiaja zegluge wylacznie w obrebie obszaréw portowych;
(vi) statkami obstugujacymi instalacje morskie;
(vii) todziami typu tender;
(viii) jednostkami szybkimi;
(ix) statkami zabytkowymi;
(x) promami linowymi; lub
(xi) statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukcji.
L3. Cele
Gléwne cele niniejszego poradnika s3 nastepujace:
1) poprzez projekt, budowe i konserwacje statku i jego systeméw — zapewniaé bezpieczefistwo na morzu, zapobiegaé
obrazeniom u ludzi lub utracie Zycia oraz unikaé niszczenia $rodowiska, w szczeglnosci Srodowiska morskiego,
a takze mienia;

2) zapobiegaé pozarom, wykrywac je, ograniczal ich rozprzestrzenianie si¢ oraz gasi¢ je przy jednoczesnym zapewnie-
niu funkcjonowania najwazniejszych systeméw bezpieczenstwa podczas pozaru i po nim;

3) zmniejsza¢ ryzyko utraty Zycia, uszkodzenia statku, jego fadunku i zagrozenia dla $rodowiska, ktére moze spowodo-
wac pozar;

4) ratowal i ochranial zycie ludzkie podczas sytuacji zagrozenia i po niej, w tym w trakcie ewentualnej ewakuacji
statku;

5) zapewnia¢ skuteczng taczno$¢ oraz nadawanie i odbieranie sygnaléw alarmowych;

6) zapewnial bezpieczna zegluge.
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14.  Warunki eksploatacji

1) Dla kazdego statku nalezy okresli¢ planowane warunki eksploatacji (zaréwno parametry, jak i ograniczenia) oraz
ograniczenia zeglugowe. Warunki te stuzg ustaleniu norm, ktére dany statek powinien spelniaé.

2) Statek powinien by¢ eksploatowany wylacznie w ramach planowanych dla niego warunkéw eksploatacji, ktére
nalezy okresli¢ w oficjalnej dokumentacji statku.

L5. System zarzadzania bezpieczefistwem

Kazdy statek powinien by¢ stale objety systemem zarzadzania bezpieczefistwem dostosowanym do prowadzonej dziatal-
noéci. System zarzadzania bezpieczefistwem powinien stuzy¢ zapewnieniu bezpieczefistwa na morzu, zapobieganiu
obrazeniom u ludzi lub utracie zycia oraz unikaniu niszczenia Srodowiska, w szczegdlnosci Srodowiska morskiego,
a takze mienia.

L.6. Transport ladunku

Jezeli przepisy krajowe dotyczace statkdw pasazerskich objetych zakresem niniejszego poradnika pozwalaja na transport
tadunku i towaréw niebezpiecznych, nalezy wzigé pod uwage nastepujace zasady:

1) z fadunkiem przewozonym na statkach nalezy si¢ obchodzi¢ w taki sposéb, aby nie zagrazaé bezpieczenstwu oséb
znajdujacych si¢ na pokladzie, bezpieczefistwu statku i jego otoczeniu;

2) tadunek nalezy zasztauowacl i zabezpieczy¢ w taki sposdb, zeby zminimalizowaé ryzyko jego przesuwania si¢ pod-
czas transportu; przestrzenie fadunkowe, platformy zaladowcze i urzadzenia zabezpieczajace fadunek nalezy projek-
towac i konserwowaé w taki sposéb, aby mogly absorbowa¢ sily, ktére moga powstal w wyniku przyspieszenia
podczas transportu;

3) towary niebezpieczne nalezy transportowaé w taki sposob, aby nie zagrazaé bezpieczenstwu osob znajdujacych na
pokladzie, bezpieczefistwu statku i jego otoczeniu oraz aby zminimalizowa¢ wplyw na otaczajace Srodowisko.

L7. Innowacje technologiczne

Jezeli jakie$ innowacyjne rozwigzanie stwarza mozliwo$¢ powstania innych zagrozen niz te wskazane w niniejszym
poradniku, nalezy wprowadzi¢ konkretne $rodki w celu zapobiezenia tym zagrozeniom.

1.8. Wyposazenie morskie statku

Z wyjatkiem obszaréw objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym dotyczacym produktow, w zakresie doty-
czacym wyposazenia morskiego ('), wyposazenie takie zainstalowane na statkach pasazerskich wchodzacych w zakres
niniejszego poradnika powinno spelniaé wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE (3. W wyjat-
kowych, nalezycie uzasadnionych okolicznosciach, w ktérych wlasciwa administracja panstwa bandery dopuszcza insta-
lacje wyposazenia niespelniajacego wymogéw tej dyrektywy, nalezy zapewnié, aby takie wyposazenie gwarantowalo
poréwnywalny poziom bezpieczenstwa w planowanych warunkach eksploatacji.

IL.1. Budowa, stateczno$¢, sterowanie statkiem i instalacje zasilajace
I.1.1. Wytrzymalto$¢ konstrukcyjna
Wymagania funkcjonalne

Konstrukgja statkéw powinna by¢ zaprojektowana, zbudowana i konserwowana w taki sposéb, aby zapewni¢ wymagana
wytrzymalo$¢ na obcigzenia i naprezenia, ktérym poddawany bedzie statek w planowanych warunkach eksploatacji.

Uwzglednione zagrozenia

Uszkodzenie elementu konstrukcyjnego wynikajace z tego, Ze jego wymiary sg niewystarczajace wzgledem obciazen
i naprezen, ktérym poddawany bedzie statek.

Wymagania dotyczgce osiggow

Projekt, budowa i konserwacja konstrukcji powinny odpowiadaé normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regulami uznanej
organizacji lub réwnowaznymi regulami stosowanymi przez administracje pafstwa bandery zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 (%).

(") Nalezy przypomniel, ze do niektorych rodzajow wyposazenia morskiego ma zastosowanie unijne prawodawstwo harmonizacyjne
dotyczace bezpieczenstwa produktéw, w szczegdlnosci dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia
2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych udost¢pniania na rynku urzadzen radiowych
i uchylajaca dyrektywe 1999/5/WE (Dz.U. L 153 z 22.5.2014, s. 62).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajaca
dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, 5. 146).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regul i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekji i przegladéw na statkach (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 11).
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I1.1.2. Postdj na kotwicy
Wymagania funkcjonalne

Statek powinien mie¢ mozliwo$¢ trzymania si¢ dna morskiego bez uzycia zasilania.

Uwzglednione zagrozenia

Utrata kontroli — istnieje ryzyko, ze statek bedzie swobodnie dryfowa¢, co moze spowodowaé zderzenie lub wejscie na
mielizne (¥).

Wymagania dotyczgce osiggow

Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajgce trzymanie si¢ dna morskiego przez statek niezaleznie od dostgpnosci zasilania,
napedu lub jednego i drugiego.

I.1.3. Cumowanie

Wymagania funkcjonalne

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ zacumowania statku, a nastepnie jego trwalego utrzymania, bez uzycia zasilania, przy pirsie
lub w jakimkolwiek innym miejscu przeznaczonym do cumowania.

Uwzglednione zagrozenia

— Swobodne dryfowanie statku w porcie.
— Uszkodzenie elementéw cumowniczych.
— Bezpieczenistwo 0s6b wchodzacych na statek i z niego schodzacych.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace utrzymanie statku przy pirsie lub w jakimkolwiek innym miejscu przeznaczo-
nym do cumowania, niezaleznie od dostgpnosci zasilania, napedu lub jednego i drugiego.

b) Najstabszy element danego systemu powinien méc wytrzymaé spodziewane obcigzenia oddzialujace na statek, gdy
jest on przycumowany.

¢) Nalezy zapewni¢, aby statek si¢ nie przemieszczal, kiedy pasazerowie wchodzg na statek lub z niego schodza.

I.1.4.  System holowniczy
Wymagania funkcjonalne

Statek powinien posiada¢ urzadzenia umozliwiajace jego holowanie.

Uwzglednione zagrozenia

Utrata kontroli — musi istnie¢ mozliwo$¢ holowania statku w przypadku utraty napedu, sterownosci lub jednego
i drugiego.

Wymagania dotyczqce 0siggow

System powinien by¢ na tyle wytrzymaly, aby mégl wytrzymaé obciazenia wywolane holowaniem w najgorszych mozli-
wych warunkach eksploatacji.

11.1.5. Zbiorniki

Wymagania funkcjonalne

Uklad zbiornikéw nalezy zaprojektowal, a ciecze przechowywal w taki sposéb, aby nie dopusci¢ do narazenia oséb
znajdujacych si¢ na statku i samego statku na szkody.

Uwzglednione zagrozenia

— Eksplozja spowodowana koncentracja niebezpiecznych gazéw w zbiornikach.

— Wyciek cieczy przechowywanych w zbiornikach.

(*) Przyjmuje si¢, ze nigdy nie mozna zagwarantowa utrzymania si¢ statku w jednym punkcie dna morskiego. Zalezy ono od wielu
czynnikow, takich jak rodzaj dna, gleboko$¢ morza, warunki srodowiskowe itp., ale w odpowiednich okolicznosciach moze zmniej-
szy¢ stopien, w jakim statek swobodnie dryfuje.
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— Uszkodzenia konstrukcyjne spowodowane nadmiernym ci$nieniem w zbiornikach.

— Utrata zasilania: na skutek przedostania si¢ wody do zbiornikéw zawierajacych paliwo lub olej smarowy, skutkuja-
cego awaria napedu lub urzadzen zasilajacych.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy stosowal rozwigzania zapobiegajace zaplonowi oparéw w zbiorniku.
b) Powinna istnie¢ mozliwos¢ ustalenia poziomu cieczy w danym zbiorniku i w niedostepnych pustych przestrzeniach.
¢) Nalezy stosowal rozwigzania zapobiegajace powstawaniu podci$nienia lub nadcisnienia.

d) Nalezy zapobiec przedostaniu si¢ wody deszczowej lub morskiej do zbiornikéw zawierajacych paliwo lub olej sma-
rowy, nawet w sytuacji, kiedy rozwigzania zapobiegajace powstawaniu nadci$nienia lub zaplonowi oparéw nie
dzialaja.

e) W razie koniecznosci nalezy zapewni¢ bezpieczny dostep do wnetrza zbiornika.

I.1.6. Wchodzenie na statek i schodzenie ze statku (°)
Wymagania funkcjonalne

Pasazerowie i zaloga powinni mie¢ mozliwo$¢ bezpiecznego wejicia na statek i bezpiecznego zejscia ze statku.

Uwzglednione zagrozenia

— Doznanie obrazen przez osoby wchodzace lub schodzace.
— Doznanie obrazefi — przez osoby wchodzace lub schodzace — spowodowanych przez pojazdy.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy zapewnic $rodki, dzieki ktérym pasazerowie i zaloga unikng obrazen podczas wchodzenia lub schodzenia, ze
szczegblnym uwzglednieniem mozliwosci wpadnigcia migdzy statek a pirs lub jakiekolwiek inne miejsce przezna-
czone do cumowania.

b) Powierzchnia wykorzystywana do wchodzenia i schodzenia powinna mie¢ wlasciwosci antyposlizgowe, szczegdlnie
jezeli jest mokra.

¢) Piesi powinni by¢ oddzieleni od ruchu pojazdéw.

d) Urzadzenia pomagajace pasazerom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ we wchodzeniu i schodzeniu
powinny by¢ zaprojektowane z mysla o ich specjalnych potrzebach.

IL.1.7. Wolna burta
Wymagania funkcjonalne

1. Wysokos¢ wolnej burty i dziobnicy statku powinna by¢ wystarczajaca dla planowanych warunkéw eksploatacji:
1.1. aby zapewnic¢ zapas plywalnosci;
1.2. aby zapobiec nadmiernemu zalewaniu pokfadu.

2. Wytrzymalo$¢ konstrukeyjna i stateczno$¢ statku powinny by¢ wystarczajace pod wzgledem zanurzenia odpowiada-
jacego przewidzianej wolnej burcie.

Uwzglednione zagrozenia

— Zatonigcie lub wywrécenie.

— Uszkodzenia konstrukcyjne spowodowane przetadowaniem.

(’) Nie uwzgledniono systemdéw nabrzeznych.
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Wymagania dotyczgce osiggow

a) Statek powinien, w planowanych warunkach eksploatacji, mie¢ wolna burte, ktéra:
a.l. pozwala statkowi utrzymywac si¢ na wodzie z zapasem plywalnosci;
a.2. zapobiega sytuacji, w ktorej zalewanie pokladu pogarsza plywalnos$¢, szczegélnie w przedniej czgsci.

b) Zanurzenie odpowiadajgce przewidzianej wolnej burcie (zanurzenie maksymalne) powinno by¢ oznaczone w taki
sposéb, aby bylo widoczne dla zewnetrznego obserwatora.

¢) Zanurzenie przednie i tylne powinno by¢ oznaczone w taki sposéb, aby bylo widoczne dla zewngtrznego
obserwatora.

d) Nalezy si¢ upewnié, ze wytrzymalo$¢ konstrukeyjna i stateczno$¢ statku sa wystarczajace wzgledem stanu zaladunku
odpowiadajgcemu przewidzianej wolnej burcie (zanurzeniu maksymalnemu).

I.1.8. Statecznos¢

Wymagania funkcjonalne

1. Statek powinien stawial opér przechylom w taki sposéb, aby zapobiec wywréceniu statku w przypadku zaburzenia
oraz posiadal wystarczajaca energi¢ przywracajaca, dzigki ktdérej moze po usunieciu zaburzenia wréci¢ do pozycji
pionowej, w planowanych warunkach eksploatacji.

2. Po zalaniu w obrebie strefy wodoszczelnej, ktdra styka si¢ z poszyciem, statek powinien w takim stanie w dalszym
ciagu unosic¢ si¢ na wodzie, aby umozliwi¢ ewakuacje wszystkich oséb znajdujacych si¢ na statku.
Uwzglednione zagrozenia

— Zatonigcie lub wywrécenie w stanie nieuszkodzonym.
— Zatonigcie lub wywrdcenie w stanie uszkodzonym.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Przy zamierzonym stanie zaladunku i w planowanych warunkach eksploatacji dotyczacych fal i wiatru statek
powinien:
a.l. by¢ odporny na kolysanie i przechyly wywotlane przez zaburzenie;

a.2. wraca¢ do pozycji pionowej po usunieciu zaburzenia, ktére wywolalo kolysanie lub przechyl.

b) Po zalaniu w obrebie strefy wodoszczelnej, ktéra styka si¢ z poszyciem, statek powinien w dalszym ciagu utrzymy-
wacé si¢ na wodzie i zachowaé odpowiednia statecznosé:

b.1. pod katem, kt6éry umozliwia zastosowanie odpowiednich systeméw ratunkowych, jak okreslono w rozdziale III;
b.2. pod katem, ktéry umozliwia pasazerom poruszanie si¢ po statku.

¢) Podczas obliczania warunkéw, w ktorych statek po uszkodzeniu utrzymuje si¢ na wodzie i zachowuje odpowiednia
stateczno$¢, nalezy réwniez wzig¢ pod uwage momenty przechylajace, ktére powstang w tej sytuacji w zwiazku
z umiejscowieniem pasazeréw, rozmieszczeniem Srodkéw ratunkowych oraz warunkami zwigzanymi z pogoda
i stanem morza.

I.1.9. Szczelno$¢ i odpornos¢ na dzialanie warunkéw pogodowych

Wymagania funkcjonalne

Statek nalezy zaprojektowaé w sposob zapewniajacy taki stopieft szczelnosci i odpornosci na dzialanie warunkéw pogo-

dowych, ktéry chroni statek przed lamigcymi si¢ falami i wtargnieciem wody, co mogloby wplyna¢ negatywnie na ply-

walno$¢ i stateczno$¢ w planowanych warunkach eksploatacji.

Uwzglednione zagrozenia

Zatonigcie lub wywrdcenie spowodowane niezamierzonym nagromadzeniem wody wewnatrz statku.
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Wymagania dotyczgce osiggow

a) Statek powinien posiadaé przegrody wodoszczelne i odporne na dzialanie warunkéw pogodowych, aby zapobiec
gromadzeniu si¢ wody w przestrzeniach wewnetrznych, co mogloby wplynaé negatywnie na parametry statecznosci
lub plywalno$ci w planowanych warunkach eksploatacji.

b) W projektowaniu wszystkich statkow nalezy uwzgledni¢ poziom, ponizej ktérego statek powinien byé wodoszczelny
w planowanych warunkach eksploatacji: poziom wodoszczelny.

¢) Zewnetrzna konstrukcja i osprzet znajdujace si¢ powyzej poziomu wodoszczelnego powinny by¢ odporne na dziata-
nie warunkéw pogodowych co najmniej do wysokosci nastgpnego poktadu lub poziomu.

d) Przednia czg$¢ statku powinna, w przypadku zderzenia, zapewnia¢ reszcie statku wodoszczelng ochrone.

) Nalezy zainstalowal system, ktory jest w stanie w planowanych warunkach eksploatacji usuna¢ zgromadzong ciecz
z dowolnej przestrzeni wodoszczelnej. W przedzialach maszynowych nalezy zainstalowal zaawansowany system
alarmowy.

f) Woda powinna splywaé swobodnie ze wszystkich nieostonietych poktadéw.

11.1.10. Ochrona osdb znajdujgcych si¢ na statku
Wymagania funkcjonalne

Kazdy system, wyposazenie lub osprzet zainstalowane na statku powinny by¢ zaprojektowane i zainstalowane w taki
sposob, aby nie spowodowaly obrazefi u 0s6b znajdujgcych si¢ na statku.

Uwzglednione zagrozenia

Doznanie obrazen przez osoby znajdujace si¢ na statku.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Osoby znajdujace si¢ na statku powinny mie¢ zapewniong ochrong przed:
a.l. czgSciami ruchomymi;
a.2. goracymi elementami;
a.3. czeSciami, ktére mogg porazi¢ pradem;
a.4. $liskimi powierzchniami;
a.5. nadmiernym poziomem halasu i wibracji;
a.6. obcigzonymi elementami;
a.7. substancjami toksycznymi.
b) Nalezy zapewni¢ $rodki, ktére ochronig wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku przed wypadnigciem za burte.

.1.11. Naped i sterowanie
Wymagania funkcjonalne

Powinna istnie¢ mozliwos$¢ regulacji predkosci i ustalania kursu statku w planowanych warunkach eksploatacji, w tym
w mozliwych sytuacjach awaryjnych.

Uwzglednione zagrozenia

Brak mozliwo$ci wykonywania manewréw spowodowany utratg napedu lub zdolnosci sterowania, grozacy zderzeniem
lub wej$ciem na mielizng.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy zapewni¢ rezerwowe wyposazenie napedowe i sterownicze, w tym urzgdzenia pomocnicze, uwzgledniajac
wielko$¢ statku i obszar, na ktérym jest on eksploatowany.

b) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania gtéwnymi funkcjami mechanizméw napedowych (mechanicznych, elektrycz-
nych itp) z mostku, w tym predkoscig i kierunkiem naporu, przy kazdej wartosci przechytu i przeglebienia
w ramach planowanych warunkéw eksploatacji.
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¢) Kapitan powinien mie¢ dostep na mostku do wskaznikéw kontrolnych, ktére zapewnia wczesne ostrzeganie w przy-
padku jakiejkolwiek awarii napedu lub sterowania.

d) Awarie, w wyniku ktdrych statek moze zosta¢ pozbawiony kontroli nad napedem lub sterowaniem, powinny wywo-
tywaé widoczny i slyszalny alarm na mostku i we wlasciwym przedziale maszynowym, jezeli jest on obstugiwany
przez czlowieka.

¢) Powinna istnie¢ mozliwos¢ lokalnej kontroli predkosci i sterowania.

f) Nalezy zapewni¢ Srodki umozliwiajace przekazywanie rozkazéw z mostka do lokalnych stanowisk kontroli napedu
i sterowania.

g) W sytuacji bezenergetycznej powinna istnie¢ mozliwo$¢ uruchomienia i zatrzymania gtéwnego ukladu napedowego
oraz sterowania nim bez uzycia zewnetrznych zrédel zasilania.

h) Projekt, budowa i konserwacja mechanizméw gléwnych i pomocniczych, za pomocg ktérych kontroluje sie predkosé
i kurs statku, powinny odpowiada¢ normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regutami uznanej organizacji lub réwno-

waznymi regulami stosowanymi przez administracj¢ pafistwa bandery zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 391/2009.

1.1.12. Zrédlo zasilania awaryjnego
Wymagania funkcjonalne

Kluczowe systemy bezpieczenistwa powinny by¢ zasilane z co najmniej dwoch réznych, niezaleznych od siebie Zrddet
zasilania, a jedno z nich — zrédlo zasilania awaryjnego — powinno zasila¢ wylgcznie kluczowe systemy bezpieczefistwa.

Uwzglednione zagrozenia

— Awaria kluczowych systeméw bezpieczeristwa wywolana brakiem zasilania.

— Wystgpienie awarii podczas uruchamiania lub sterowania Zrédlami zasilania awaryjnego wywolanej temperaturg lub
warunkami zwigzanymi z przechylem i przeglebieniem.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Zrédlo zasilania awaryjnego powinno si¢ wlgczal automatycznie w momencie awarii innych Zrédet zasilania zasilaja-
cych kluczowe systemy bezpieczeristwa.

b) Zrédio zasilania awaryjnego i powiazany z nim system dystrybucji powinny by¢ umieszczone w taki sposéb, aby
system nie zawiodl w przypadku pozaru, wtargniecia wody lub innego wypadku, ktéry wplywa na funkcjonowanie
innych Zrédet zasilania zasilajacych kluczowe systemy bezpieczenstwa.

¢) Do kluczowych systeméw bezpieczefistwa zalicza si¢ nastepujace zainstalowane elementy:

c.1. wyposazenie stuzace do osuszania;

c.2. wyposazenie stuzace do wykrywania pozaréw;

c.3. awaryjng pompe przeciwpozarows i, w stosownych przypadkach, instalacje tryskaczowe;

c.4. niezbedny sprzet facznosci stuzacy do ostrzegania wszystkich oséb znajdujacych si¢ na statku, ostrzegania stuzb
poszukiwawczo-ratowniczych i lgcznosci z nimi oraz do przesylania sygnaléw aktywnych, ktére pozwolg na
odnalezienie statku;

c.5. alarmy i ostrzezenia;

c.6. $wiatla nawigacyjne i wyposazenie niezbedne do zachowania funkcji nawigacyjnych;

c.7. o$wietlenie awaryjne, w tym niezbedne do korzystania z drég ewakuacyjnych;

c.8. jakikolwiek inny system, ktdry jest niezbedny, by umozliwi¢ ewakuacje wszystkim osobom znajdujacym si¢ na
statku.

d) Kluczowe systemy bezpieczenistwa powinny dziala¢ przez co najmniej tyle czasu, ile wedlug oczekiwan uplynie do
otrzymania pomocy lub ratunku ze zrédel zewnetrznych.
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e) Zrédlo zasilania awaryjnego powinno:

e.l. sprawnie funkcjonowaé przy dowolnym przechyle i przeglebieniu w ramach planowanych warunkéw eksploata-
¢ji i w mozliwych do przewidzenia sytuacjach uszkodzenia statku; oraz

e.2. by¢ zdolne do sprawnego funkcjonowania w dowolnej temperaturze w ramach planowanych warunkéw
eksploatacji.

f) Projekt, budowa i konserwacja zrédel zasilania awaryjnego i powigzanych systeméw dystrybucji powinny odpowia-
da¢ normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regulami uznanej organizacji lub réwnowaznymi regutami stosowanymi
przez administracje pafistwa bandery zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009.

I1.2. Bezpieczenstwo pozarowe

1.2.1. Zapton

Wymagania funkcjonalne

1. Nalezy zapobiega¢ zaptonowi materialéw palnych oraz latwopalnych plynéw, gazéw i opardéw.

2. Nalezy wskaza¢ materialy palne, latwopalne ciecze i miejsca, w ktérych moga si¢ gromadzi¢ latwopalne gazy lub
opary, a takze potencjalne Zrédla zaptonu, takie jak akumulatory napedowe.

Uwzglednione zagrozenia

Zaplon materialu palnego lub fatwopalnych cieczy, gazéw i oparéw.

Wymagania dotyczgce osiggéw

a) Nalezy zapewni¢ $rodki majace na celu unikniecie wyciekéw cieczy fatwopalnych i ich kontrolowanie.
b) Nalezy zapewni¢ $rodki majace na celu ograniczenie gromadzenia si¢ tatwopalnych gazéw i opardw.
¢) Materialy palne, fatwopalne ciecze i gazy nalezy oddzieli¢ od zrédel zaptonu.

d) Latwopalne ciecze i gazy nalezy przechowywaé w przeznaczonych do tego miejscach.

e) Nalezy podja¢ dodatkowe Srodki bezpieczenstwa, w tym stosowal si¢ do przepiséw Miedzynarodowego kodeksu
bezpieczenstwa statkéw stosujacych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaplonu (Kodeks IGF),
jezeli stosuje si¢ paliwo o temperaturze zaplonu ponizej 60 °C.

11.2.2.  Rozwdj pozaru

Wymagania funkcjonalne

1) Nalezy zapewni¢ $rodki kontrolne dotyczace dostgpu powietrza do kazdego zamknigtego pomieszczenia.
2) Nalezy zapewnic¢ Srodki kontrolne majgce na celu zatrzymanie przeplywu cieczy tatwopalnych.
3) Nalezy ograniczy¢ ilo$¢ materialéw palnych w pomieszczeniach na pokladzie.

Uwzglednione zagrozenia

Rozprzestrzenianie si¢ pozaru.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zamknigcia, z miejsca na zewngtrz pomieszczenia, wszystkich kanatéw wentylacyjnych
w pomieszczeniach o wysokim ryzyku pozaru oraz pomieszczeniach, ktére wymagaja wysokiej ochrony przeciwpo-
Zarowej.

b) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wylaczenia wszelkiej wentylacji zasilanej energig elektryczng z miejsca na zewnatrz
pomieszczenia, w ktorym zainstalowano wentylacje.

¢) Wentylacja pomieszczefi mieszkalnych powinna by¢ niezalezna od wentylacji kazdego pomieszczenia o wysokim
ryzyku pozaru.
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d) Nalezy zapewni¢ $rodki kontrolne majace na celu wylaczenie kazdego systemu wykorzystujacego ciecze latwopalne,
np. pomp paliwowych, pomp oleju smarowego, pomp oleju termicznego i separatoréw oleju (filtry).

e) Nastepujace odstonigte powierzchnie powinny mie¢ wlasciwosci wolnego rozprzestrzeniania plomienia:
e.l. korytarze i schody stanowigce czg$¢ drogi ewakuacyjnej;

e.2. sufity i oszalowania w pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszczeniach shuzbowych i posterunkach
dowodzenia.

f) Material palny, jezeli zostal zainstalowany, powinien mie¢ ograniczone ciepto spalania. Ograniczenie takie powinno
zaleze¢ od materialéw uzytych do budowy statku, jednak w Zadnym przypadku nie powinno by¢ wyzsze niz
45 MJ/m2.

g) Maksymalng ilo§¢ materialéw palnych w kazdym pomieszczeniu nalezy ograniczy¢ zgodnie z wytycznymi
MSC.1/Circ. 1003 lub inng réwnowazng norma.

1.2.3.  Wytwarzanie dymu i toksycznos¢

Wymagania funkcjonalne

Nalezy ograniczy¢ ilo$¢ dymu i substancji toksycznych uwalnianych z materialéw podczas pozaru, w tym z materialéw

wykoriczeniowych.

Uwzglednione zagrozenia

Zagrozenie zycia spowodowane dymem i substancjami toksycznymi generowanymi podczas pozaru w pomieszczeniach,

do ktérych maja dostep ludzie.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Farby, lakiery i inne materialy wykoniczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach wewnetrznych nie powinny

wydziela¢ nadmiernych ilo$ci dymu i substangji toksycznych.

b) Gruntowe powloki pokladow, jezeli sa stosowane w obrebie pomieszczen mieszkalnych i pomieszczen stuzbowych
oraz posterunkéw dowodzenia, powinny by¢ wykonane z uznanego materiatu, ktéry nie powinien powodowaé nie-
bezpieczenstwa zwiazanego z dymem, niebezpieczefistwa toksycznego lub wybuchu w podwyzszonych
temperaturach.

1.2.4.  Wykrywanie i sygnalizacja poZaru

Wymagania funkcjonalne

Stala instalacja systemu wykrywania i sygnalizacji pozaru powinna by¢ odpowiednia dla rodzaju pomieszczenia, poten-

cjalu rozwoju pozaru oraz potencjalu wytwarzania dymu i gazéw.

Uwzglednione zagrozenia

Niewykrycie pozaru na pokladzie na wczesnym etapie, tak aby zapewni¢ wystarczajacg ilo$¢ czasu na ugaszenie pozaru

lub bezpieczne opuszczenie statku, lub na jedno i drugie.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) W pomieszczeniach o wysokim ryzyku pozaru oraz pomieszczeniach sklasyfikowanych jako wymagajace wysokiej

ochrony przeciwpozarowej zgodnie z pkt 11.2.5 lit. a) nalezy zapewni¢ $rodki wykrywania pozaru.

b) W przypadku pozaru Srodki wykrywania pozaru powinny przesta¢ sygnal na mostek. Takiemu sygnalowi powinien
towarzyszy¢ alarm dZzwigkowy.

¢) W przypadku gdy alarm dZwickowy na mostku nie zostanie potwierdzony w rozsadnym czasie, powinien on by¢
slyszalny w kazdym pomieszczeniu, do ktérego zaloga ma dostep.

d) Poziom dzwigku alarmu powinien by¢ dostosowany do poziomu halasu na statku w normalnych warunkach pracy,
tak aby zaloga mogla go uslyszec.

) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zidentyfikowania pomieszczenia, w ktérym wykryto pozar.
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1.2.5. Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa

Wymagania funkcjonalne

1) Pozar nalezy ograniczy¢ w miejscu jego powstania, tak aby zapewni¢ wystarczajacg ilos¢ czasu na jego ugaszenie lub
na ewakuacje wszystkich oséb znajdujacych si¢ na statku, lub na jedno i drugie.

2) Kazdy statek nalezy podzieli¢ za pomoca przegréd termicznych i konstrukeyjnych.

Uwzglednione zagrozenia
Odniesienie obrazen w wyniku pozaru przez osoby znajdujace si¢ na statku przed dotarciem do systemu ratunkowego.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Pomieszczenia na pokladzie nalezy sklasyfikowaé w nastepujacy sposéb:

a.1. Pomieszczenia o wysokim ryzyku pozaru, w tym:

— pomieszczenia, w ktérych znajduj si¢ silniki spalinowe,

— pomieszczenia typu ro-ro,

— pomieszczenia, w ktérych znajduja si¢ ciecze fatwopalne,

— niektdre przedzialy, w ktdrych znajduja sie akumulatory elektryczne o wysokiej mocy.

a.2. Pomieszczenia wymagajace wysokiej ochrony przeciwpozarowej, w tym:

— drogi ewakuacyjne, w tym schody i korytarze,

— posterunki dowodzenia,

— pomieszczenia mieszkalne,

— pomieszczenia zbiorki i ewakuadji,

— pomieszczenia, w ktérych znajdujg si¢ mechanizmy napedowe i sterujgce,

— przedzialy wykorzystywane do przechowywania urzadzen stuzacych do przeksztalcania, rozprowadzania
i magazynowania energii elektrycznej (akumulatory).

b) Miedzy pomieszczeniami o wysokim ryzyku pozaru i pomieszczeniami, ktére wymagaja wysokiej ochrony przeciw-
pozarowej, powinny znajdowal si¢ przegrody termiczne zapewniajace konstrukcyjng ochrone przeciwpozarows
(SEP).

¢) Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa przegrody termicznej powinna co do zasady zapobiegaé przedostaniu si¢
plomieni i dymu przez 60 minut. Czas ten mozna zmniejszy¢ w zaleznosci od czasu ewakuacji obliczonego zgodnie
z pkt 11.2.6, jednak w zZadnym przypadku nie moze by¢ on krétszy niz 30 minut.

d) Srednia temperatura na powierzchni strony nienagrzewanej w przegrodach termicznych wykonanych ze stali nie
moze wzrosna¢ o wiecej niz 140 °C ponad temperaturg poczatkowa oraz nie moze w zadnym punkcie tej
powierzchni, wlaczajac w to polgczenia elementéw, wzrosngé o wiecej niz 180 °C ponad temperature poczatkows
w trakcie dzialania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, gdy powierzchnia ta jest poddawana standardowej
probie ogniowe;j.

e) W przypadku gdy w przegrodach termicznych zastosowano materialy inne niz stal, izolacja powinna by¢ taka, aby
w trakcie dzialania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej rdzefi konstrukcji nie osiggnat temperatury, w ktéorej
traci swoje whasciwosci konstrukcyjne. Na przyklad w przypadku aluminium temperatura, ktérg nalezy uwzglednic,
to 200 °C.

f) W przypadku statkéw niezbudowanych ze stali, w kazdym punkcie pomieszczenia o wysokim ryzyku pozaru stycz-
nym z poszyciem statku nalezy zapewni¢ przegrode termiczng.

g) Ochrona przeciwpozarowa kanaléw wentylacyjnych powinna by¢ identyczna, jak ochrona pomieszczenia, w ktorym
zostaly one zainstalowane.
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1.2.6. Czas ewakuacji
Wymagania funkcjonalne

W przypadku kazdego statku czas potrzebny na jego ewakuacje nalezy obliczy¢ (°) lub wskaza¢ na pokladzie, lub jedno
i drugie.

Uwzglednione zagrozenia

Ofiary $miertelne lub obrazenia w przypadku sytuacji wyjatkowej wymagajacej ewakuacji statku.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Przy okreslaniu czasu ewakuacji wszystkie drogi ewakuacji powinny zosta¢ uznane za sprawne.
b) Czas ewakuacji wyrazony w minutach powinien by¢ krétszy od nastepujacej wartosci:
maksymalny czas = (SFP-7)/3
Gdzie SFP to czas dzialania konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej w minutach.

11.2.7. Gaszenie pozaru
Wymagania funkcjonalne

Pozar nalezy stlumic i ugasi¢ w miejscu jego powstania.

Uwzglednione zagrozenia

Rozprzestrzenianie si¢ pozaru.

Wymagania dotyczgce osiggéw

a) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ dotarcia ze strumieniem wody o skutecznym ci$nieniu i mocy, dostosowanymi do

danego statku, do kazdego pomieszczenia statku, do ktérego maja dostep ludzie, oraz do otwartych pokladéw.

b) Na statku nalezy zainstalowa¢ co najmniej dwie wodne pompy pozarowe, z ktérych jedna powinna by¢ zasilana ze
zrédla zasilania awaryjnego (awaryjna pompa przeciwpozarowa).

¢) Awaryjna pompa przeciwpozarowa i jej rurociagi ssace powinny znajdowal si¢ w innym pomieszczeniu niz to,
w ktérym znajduja si¢ inne pompy pozarowe, oraz oddzielonym przegrodg termiczng od pomieszczen mechani-
zméw napedowych.

d) Kazde pomieszczenie o wysokim ryzyku pozaru nalezy wyposazy¢ w stal instalacje gasnicza.

e) W kazdym pomieszczeniu mieszkalno-sypialnym powinny znajdowac si¢ automatyczne instalacje tryskaczowe.

f) W poblizu wejscia do pomieszczen o wysokim ryzyku pozaru lub wymagajacych wysokiej ochrony przeciwpozaro-
wej powinny znajdowac si¢ przenosne gasnice.

g) Czynnik stosowany w przypadku statych albo przenodnych $rodkéw ga$niczych powinien:

g.1. by¢ odpowiedni w zaleznosci od najbardziej prawdopodobnego rodzaju pozaru, ktéry moze mie¢ miejsce
w chronionym pomieszczeniu; oraz

g.2. nie by¢ szkodliwy dla zdrowia ludzkiego, o ile istnieja:

— S$rodki majace na celu zapewnienie mozliwosci catkowitego zamknigcia pomieszczenia, a kazdy otwér moze
zostaé zamkni@ty Z zZewnatrz pomieszczenia, oraz

— $rodki majgce na celu zapewnienie, aby zadna osoba nie znajdowala si¢ w pomieszczeniu przed rozpocze-
ciem gaszenia pozaru.

(®) Wytyczne MSC.1/Circ.1533 i MSC.1/Circ.1166 z pdZniejszymi zmianami moga postuzy¢ jako odniesienie na potrzeby opracowania
sposobu obliczenia.
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1.2.8. Drogi ewakuacji
Wymagania funkcjonalne

Osoby znajdujace si¢ na statku powinny by¢ w stanie dotrze¢ do systemu ratunkowego poprzez dostgpne drogi ewaku-
acyjne, ktore sa wyraznie oznaczone, wolne od przeszkdd oraz chronione przed pozarem i zalaniem.

Uwzglednione zagrozenia

Osoby znajdujace si¢ na statku, ktore nie sg w stanie go opusci¢ w przypadku ewakuacji.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Statki powinny by¢ wyposazone w co najmniej dwie rézne drogi ewakuacji z kazdego pomieszczenia, w ktérym
zwykle kto$ si¢ znajduje, ostatecznie prowadzace do stanowisk ewakuacyjnych.

b) Te dwie drogi ewakuacji powinny by¢ rozmieszczone w taki sposéb, aby w kazdym mozliwym scenariuszu prze-
biegu pozaru zadna z nich nie zostala zablokowana.

¢) Drogi ewakuacji:
c.1. powinny by¢ wyposazone w uchwyty;
c.2. nie powinny by¢ zablokowane;
c.3. powinny by¢ wyraZnie oznaczone, a oznaczenia powinny by¢ widoczne w warunkach niskiej widocznosci;

c.4. powinny by¢ wyposazone w o$wietlenie zasilane przez dwa Zrddla zasilania, z ktérych jedno jest awaryjnym
zrédlem zasilania; oraz

c.5. powinny by¢ na tyle szerokie, aby umozliwi¢ swobodne przejScie osobom znajdujagcym si¢ na statku, w tym
osobom majgcym na sobie sprzet ochronny, transport os6b na noszach i oséb niepelnosprawnych.

d) Plany przedstawiajace drogi ewakuacyjne nalezy w stosownych przypadkach umie$cié w widocznym miejscu
wewngatrz kazdej kabiny i w pomieszczeniach ogélnego uzytku.

. SRODKI I INSTALACJE RATUNKOWE
IL1. Ogoblna gotowosé do uzycia Srodkéw ratunkowych
Wymagania funkcjonalne

Wszystkie $rodki ratunkowe (LSA) powinny by¢ w stanie stalej gotowosci do uzycia niezaleznie od zaopatrzenia statku
w planowanych warunkach eksploatacji.

Uwzglednione zagrozenia

— Obrazenia odniesione przez osoby znajdujace si¢ na statku w trakcie normalnych warunkéw pracy, szkolenia, kon-
serwagji lub sytuacji wyjatkowych.

— Awaria lub opdZnienie podczas korzystania ze Srodkéw ratunkowych w realnej sytuacji wyjatkowej albo podczas
szkolenia lub ¢éwiczen.

Wymagania dotyczgce osiggéw

Srodki ratunkowe:

a) powinny by¢ latwo dostepne;

b) nie powinny by¢ zablokowane ani zamkniete;

¢) powinny dziala i by¢ rozmieszczone niezaleznie od Zrddel zasilania statku;
d) powinny by¢ utrzymane w stanie stalej gotowosci do uzycia;

) powinny by¢ w stanie dziata¢ w planowanych warunkach eksploatacji; oraz

f) powinny by¢ mozliwe do rozmieszczenia przy dowolnym przechyle lub przeglebieniu w ramach planowanych
warunkéw eksploatacji i w mozliwych do przewidzenia sytuacjach uszkodzenia statku.
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[I.2. Dostarczanie informacji na temat sytuacji wyjatkowych
Wymagania funkcjonalne

Dostarczenie latwo dostepnych informacji na temat sytuacji wyjatkowych oraz instrukeji wszystkim osobom znajduja-
cym si¢ na statku w zaleznosci od ich przypisania do srodkéw ratunkowych.

Uwzglednione zagrozenia

Brak przedstawienia pasazerom odpowiednich informacji i instrukcji dotyczacych procedur awaryjnych prowadzacy
potencjalnie do dodatkowych opéznien, dezorientacji lub paniki.

Wymagania dotyczgce osiggow
a) Informagcje i instrukcje przedstawione wszystkim osobom znajdujacym si¢ na statku powinny by¢:

a.l. zaprezentowane w sposob, ktory sprawi, ze prawdopodobnie zostang zrozumiane (odnosi si¢ to np. do stylu
i jezyka); oraz

a.2. w widoczny sposob rozmieszczone na calym statku.

b) Informacje i instrukcje dotyczace procedur awaryjnych, rozmieszczenia i korzystania z urzadzen powinny obejmo-
wac co najmniej:

b.1. kierunki do miejsc zbi6rki;
b.2. miejsce, w ktorym znajduja si¢ $rodki ratunkowe; oraz
b.3. sposéb dzialania i korzystania ze srodkéw ratunkowych.

¢) Instrukcje dotyczace Srodkow ratunkowych powinny by¢ czytelne i zrozumiate w warunkach niskiej widocznosci (np.
o$wietlenia awaryjnego), a miejsca przechowywania Srodkéw ratunkowych nalezy wyraznie oznaczy¢.

I.3. Eacznosé
Wymagania funkcjonalne

1) Nalezy zapewni¢ $rodki, ktére zaalarmuja i doprowadza stuzby poszukiwawczo-ratownicze do miejsca, w ktérym
znajduje si¢ statek oraz systemy ratunkowe.

2) Nalezy zapewni¢ $rodki, ktére umozliwig kapitanowi lub zalodze jednoczesng faczno$¢ ze wszystkimi osobami znaj-
dujgcymi sie na statku podczas sytuacji wyjatkowych.

3) Nalezy zapewni¢ $rodki, ktora zaalarmuja wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku o sytuacjach wyjatkowych.

Uwzglednione zagrozenia

— Trudnosci, ktére wykryja stuzby poszukiwawczo-ratownicze w przypadku sytuacji wyjatkowej (statek albo ktdrykol-
wiek system ratunkowy na morzu).

— Brak mozliwosci ustanowienia skutecznej dwustronnej facznosci migdzy czlonkami zalogi majacej na celu wsparcie
dzialani ewakuacyjnych i ratowniczych.

— Brak mozliwosci dostarczenia w odpowiednim czasie osobom znajdujgcym si¢ na statku skutecznych informacji
i instrukcji dotyczacych kazdej sytuacji wyjatkowej.

— Brak mozliwosci szybkiego zaalarmowania oséb znajdujacych si¢ na statku o sytuacji wyjatkowe;j.
— Opdznienia i bledy organizacyjne.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy zapewni¢ nastepujace Srodki majace na celu doprowadzenie stuzb poszukiwawczo-ratowniczych do statku
i systemow ratunkowych:

a.l. sygnal elektroniczny, ktéry stuzby poszukiwawczo-ratownicze moga automatycznie i zdalnie wykry¢ (w tym
sygnaly emitowane przez systemy nawigacji satelitarnej, takie jak Galileo);

a.2. sygnal, ktéry mozna wizualnie dostrzec w poblizu; oraz

a.3. przenos$ne systemy lacznosci do stosowania miedzy systemami ratunkowymi i stuzbami poszukiwawczo-ratow-
niczymi.
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b) Srodki wewnetrznej tacznosci powinny:

b.1. zapewnia¢ dwustronng laczno$¢ miedzy czlonkami zalogi, niezaleznie od pomieszczenia na statku, w ktérym
si¢ oni znajdujg;

b.2. stale dostarczal informacje i instrukcje dZwigkowe do wszystkich pomieszczen, do ktérych maja dostep ludzie.
¢) Srodki alarmujace wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku powinny:

c.1. by¢ slyszalne we wszystkich pomieszczeniach, do ktérych maja dostep ludzie; oraz

c.2. by¢ odpowiednie do celéw werbalnej tacznosci na pokladzie.

.4, Ewakuacja
Wymagania funkcjonalne

1. Kazdy statek powinien mie¢ miejsca zbi6rki, w ktorych nalezy zgromadzi¢ wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku,
zanim zostang umieszczone w systemach ratunkowych.

2. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ przekazania kazdej osoby z miejsca zbi6rki do systeméw ratunkowych w taki sposéb,
aby osoba ta nie odniosta obrazen oraz mogla przej$¢ ,suchg stopg”, tzn. bez koniecznosci wchodzenia do wody
nawet na ograniczony czas.

3. Nalezy zapewni¢ $rodki przetrwania wszystkich 0séb po ewakuacji.

Uwzglednione zagrozenia

— Nieadekwatne systemy ratunkowe, ktore sa niewystarczajace, nieodpowiednie i nie s dostepne dla wszystkich os6b
znajdujgcych sie na statku.

— Pasazerowie gromadzeni w niewlasciwy sposob, co powoduje opdZnienia i dezorientacj¢ podczas ewakuacji.

— Prawdopodobienstwo niedostgpnosci niektérych systeméw ratunkowych w wyniku strat spowodowanych pozarem,
zalaniem lub innymi uszkodzeniami.

— Uszkodzenia systeméw ratunkowych lub obrazenia oséb, lub jedno i drugie, podczas wodowania.
— Tonigcie.
— Hipotermia.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w systemy ratunkowe o wystarczajacej pojemnosci, rozmieszczone na calym
statku tak, aby w sytuacji straty lub nieprzydatnosci do uzycia ktéregokolwiek systemu ratunkowego pozostale sys-
temy ratunkowe mogly pomiesci¢ calkowitg liczbg osob, ktora statek jest uprawniony przewozic.

b) Rozklad, rozmieszczenie i pojemnos¢ systeméw ratunkowych powinny umozliwiaé pomieszczenie wszystkich oséb,
ktére statek jest uprawniony przewozié, po kazdej stronie statku (°).

¢) Miejsca zbi6rki powinny zapewnial wystarczajacg przestrzen, aby zgromadzi¢ wszystkie osoby znajdujgce si¢ na
statku.

d) Nie nalezy oczekiwa¢, ze ktokolwiek bedzie skakal z wysokosci powyzej 1 metra, aby dosta¢ si¢ do systemu ratunko-
wego. W przypadku wiekszych wysokosci nalezy zapewni¢ narzedzie ulatwiajace wejscie (np. zeslizg ewakuacyjny

lub drabinke do wsiadania).

e) Wodowanie systemu ratunkowego nalezy przeprowadzi¢ z dala od przeszkdéd lub ingerencji innych konstrukeji,
zwlaszcza $ruby napedowe;.

f) Kazdy statek powinien przewozi¢ indywidualne $rodki plywajace odpowiednie dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na
statku.

Kazdemu nalezy zapewni¢ odpowiednia ochrong termiczna w zaleznosci od warunkéw eksploatacji.

Q.

(') Wymdg ten nie musi oznaczaé koniecznosci zapewnienia 100 % pojemnosci po kazdej stronie statku. Mozliwe jest stosowanie syste-
moéw ratunkowych, ktére mozna rozmiescic z kazdej strony statku.
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5. Ratownictwo
Wymagania funkcjonalne

Nalezy zapewni¢ Srodki majgce na celu podejmowanie os6b z wody.

Uwzglednione zagrozenia

Brak mozliwosci skutecznego i szybkiego podjecia osoby z wody, co moze spowodowal pogorszenie stanu zdrowia
ocalatego lub nawet utrate Zycia.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Statek powinien przewozi¢ pomoce wypornosciowe, ktére mozna zwodowal ze statku dla osoby znajdujacej sie
w wodzie.

b) Proces podjecia osoby z wody powinien przeprowadzi¢ statek albo dedykowana jednostka.

IV. LACZNOSC RADIOWA
Wymagania funkcjonalne

1) Statek powinien by¢ w stanie przekazywac i odbieraé istotne informacje na temat bezpieczenstwa morskiego.
2) Kazdy statek powinien by¢ w stanie przekazywacl i odbiera alarmy o niebezpieczenstwie.

3) Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ lacznosci z zewnetrznymi stuzbami pomocy, lotniczymi albo morskimi, w trakcie ope-
racji stuzb poszukiwawczo-ratowniczych.

Uwzglednione zagrozenia

— Niezdolno$¢ odbierania i przekazywania istotnych informacji na temat bezpieczenstwa morskiego.
— Brak facznosci z zewngtrznymi stuzbami w przypadku sytuacji wyjatkowej.
— Niezdolno$¢ udzielenia pomocy statkom w poblizu bedacym w niebezpieczenstwie.

Wymagania dotyczgce osiggéw

Kazdy statek powinien by¢ w stanie:
a) przekazywac ze statku na lad alarmy o niebezpieczenstwie;
b) odbiera¢ alarmy o niebezpieczenistwie przekazywane z ladu na statek;

¢) przekazywaé i odbieral ze statku na statek alarmy o niebezpieczenistwie (réwniez za pomoca systemow
satelitarnych);

d) przekazywac i odbiera¢ koordynujgce komunikaty stuzb poszukiwawczo-ratowniczych;
e) przekazywac i odbiera¢ komunikaty z miejsca zdarzenia;
f) przekazywal i odbiera¢ informacje na temat bezpieczenstwa morskiego;

g) przekazywad systemom lub sieciom lacznosci radiowej zlokalizowanym na ladzie komunikaty radiowe i je od nich
odbieraé; oraz

h) przekazywac i odbiera¢ komunikaty migdzy mostkami.

V. NAWIGACJA
Wymagania funkcjonalne

Statek powinien by¢ zaprojektowany, zbudowany, wyposazony i konserwowany w taki sposob, aby w czasie pobytu na
morzu:

1) mozna bylo nim samodzielnie nawigowad; oraz

2) mogl przekazywal zalodze wszystkie alarmy o zagrozeniach zwiazanych z nawigacja, stala lub mobilna.
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Uwzglednione zagrozenia

— Zderzenia i wejscia na mielizng.
— Niepowodzenie w ustaleniu pozycji statku.

Wymagania dotyczgce osiggow

a) Nalezy udostepnié szczegbtowe informacje na temat geograficznego obszaru morskiego, po ktérym plywa statek.

b) Nalezy zapewni¢ Srodki majace na celu ustalenie pozycji, kursu i predkosci statku (takie jak systemy nawigacji sateli-
tarnej, w tym Galileo).

¢) Nalezy zapewni¢ $rodki majgce na celu pomoc w nawigowaniu i unikaniu zderzeni (takie jak systemy nawigacji sateli-
tarnej, w tym Galileo).

d) Konstrukcja mostka powinna zapewnia¢ wachcie nawigacyjnej odpowiednig widoczno$¢ we wszystkich kierunkach.

e) Nalezy zapewni¢ $rodki majgce na celu ustalenie kierunku obrotu $ruby i jej poboru mocy oraz pozycje steru
w odniesieniu do gléwnego kierunku statku.

f) Nalezy zapewni¢ $rodki majace na celu okreslenie glebokosci wody.

g) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wykrycia statku przez statki bedace w poblizu.




	ZALECENIE RADY z dnia 9 kwietnia 2019 r. w sprawie celów w dziedzinie bezpieczeństwa i niewiążących wymagań funkcjonalnych dotyczących statków pasażerskich o długości poniżej 24 metrów

